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(54) Title: iOWlNG VtHlCLE WfflCH MOVES ON ROLLERS OR SLIDING BODIKS. PX)R 1X)WIN(; PERSONS 

(54) Bezekhnunf^: ZUGMASCIIINE TtfR PERSONRN, WTLCTIF. SlCIrl AUF ROLLEN ODER GLEITRORPHKN BEWEGT 

(57) Abstmcl 

Tlxc Inve.iUjon reiatfts to 
n lowing vchiclr which niuvfts 
on rollers or slidinji^ bodies, for 
towing peiiions. 'Yhc towing 
vehicle is provided with a mo- 
tor drive which drives a tiriv- 
iug wh&el (1) that is mounte^l 
in H chassis (2). The low- 
ing vAhirie can be conlroii^ 
by thft pet'son (Inxiugh a siftfcv- 
ing column (H). According to 
the invcntionp the chassis (2) 
also has « supporting wheel 
(4) which is located behinc! tlie 
driving wheel (1). 'llie steer- 
ing column (S) is hxcd to i\io 
chnssis by a piicli joiin (7) i mi- 
ning piiiftlle] lo ihe axis of ro- 
tation of the rh'iving wheel <1), 
said pitch joint l>eijig situated 
in front of the axis of the tlriv- 

ing wheel (I). The invention enables the towing vehicle to lie use4 espwiiilly for lowing inline skaters at high speeds. 
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(57) ZusammenfassiinK 

Die Riiinrtung hetriltt eine Zugn^nschine ttfcr Personen^ wclchc sich auf Rolien oder Gleltkftrpftm bftwe^^t^ wobel die Zugmaschine 
mit einem molorischen ADtrieb versclien ist, welcher ein in eincm FahrgestelJ (2) gelagertes Antriebsra<1 (1) aiureibr. und die Zugmaschinc 
von der Pmun iiber cine )-ei^)f.sfiule (8) stcucrbar isl. Tvrfindungsgcmiift wfJst das HahrgesceU <2) zuJtStzJich ein hinler dern Antriebsrad (1) 
nngeordnelcs SlulzfHd (4) auf. Die Lcnksiiulc (8) isit Ober ein parallel 7.\\t Drehnchsft des Antricbsrades (1) verlaufeiKlcs NickgelenV (7) nm 
Fahi'gestell bel^.stigt, wobt'i das Nirkgclcnk sich vivr der Aclisc des Antriebssrades (I) betindct. Die Erfindung eriaubt die Verwendung der 
ZllPmnsebinft irwtl'XMtOrtdftrr fUr daR Zifthr-n vnn rnline-SlCfitcm fiir hohr>. f;<».«rliwiiv1ii»lcp;irp'.n. 
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Zugmaschine fur Personen, welche sich auf Rollen oder Gleitkorpern 

bewegt 

Die Erfindung betrifft eine Zugmaschine fur Personen, welche sich auf 
Rollen Oder Gleitkorpern bewegt, nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

In den vergangenen Jahren hat die Fortbewegung auf Rollen oder Kufen 
eine immer starker© Bedeutung erfahren. Zur Fortbewegung auf Rollen werden 
beispielsweise Skateboards, Mouniainboards, Longboards, Snakeboards oder 
Inline-Skates verwendet. Die Fortbewegung auf Gleitkorpern kann liber 
Schlittschuhe, Schlitten, Snowboards, Ski und andero orfolgen, wobei spezietle 
Gleitkorper auch zur Fortbewegung auf dem Wasser verwendet werden. 
Personen, die sich mit den genannten Sportgeraten fortbewegen, werden 
nachstehend als Skater bezeichnet. 

Die Hochstgeschwindigkeit eines Skaters, der sich durch eigene 
Musketkraft bewegt, hangt von seiner Muskulatur und Kondition sowie dem 
Gefalle der Fahrstrecke ab. Selbstverstandlich spielt auch die Art des 
Forbewegungsmittels eine Rolle. 

Die Erfahrung zeigt auch, daB viele Skater gerne schneiler fahren mbchten. 
als Muskulatur, Kondition oder Fahrstrecke dies zulassen. Bei Down-Hill- 
Wettbewerben, bei denen Skater gesperrte Gefallestrecken herunterfahren, 
kf^'arden Hochstgeschwindigkeiten von beispielsweise 80 km/h erreicht. Der 
Weltrekord fur die Geschwindigkeit eines von einem Rennwagen gezogener: 
Inline-Skaters liegt bei uber 300 km/h. 

Mit heutigen Inline-Skates kann ein durchschnittlicher Skater auf ebener 
Fahrstrecke ca. 35 km/h nnit eigener Muskelkraft fahren. 

Das Erreichen hdherer Geschwindigkeiten kann also nur durch eine 
Zugmaschine erfolgen. Es besteht Bedarf, fur die Fortbewegung von Personen, 
insbesondere auf Rollen oder Gleitkorpern, eine Zugmaschine anzugeben, 
welche hohe Geschwindigkeiten erreicht, welche trotz relativ hohen Gewichts 
sicher lenkbar und bremsbar ist und gleichwohl leicht zu handhaben und zu 
transportieren ist. 
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Aus der US 4,456,089-A ist eine Zugmaschine fur Personen, welche sich 
auf Rollen bewegl, bekannt, bei der die Zugmaschine mit einem motorischen 
Antrieb versehen ist, welcher ein in einem Fahrgestell gelagertes Antriebsrad 
antreibt. Die Zugmaschine ist von der Person uber eine Langssaule steuerbar. 
Das Problem dieser Einrichtung liegt darin, daB das komplette Fahrzeuggewicht 
mit Motor, Getriebe, Tank und Fahrgestell bei der beispielsweise in Fig. 1 
dargestellten Schragstellung von der zu ziehenden Person gehalten werden mu6, 
wobei das Gewicht sich noch durch das Antriebsmoment bei Beschleunigungen 
erhoht bzw. bei Abbremsen verrrngert. Fahrzeuggewicht und Drehmoment des 
Motors erzeugen daher unkontrollierbare Krafte, welche insbesondere bei hohen 
Geschwindigkeiten vom Skater nicht mehr kontroliierbar sind. Es kann daher zu 
schweren Unfallen kommen. 

Bei der aus der US 5,385^10 bekannten Einrichtung ist 2war das 
Eigengewicht der Zugmaschine besser ausbalanciert, jedoch sind auch bei dieser 
Einrichtung die Beschleunigungs- und Bremskrafte nicht kontroliierbar, so dafi 
ahnliche Probleme wie beim zuvor genannten Stand der Technik auftreten. 

Ahnliche Einrichtungen, jedoch zum Schieben einer sich bewegenden 
Personen sind aus der US 5,562,176 bekannt. Aus der WO 97/188G6 ist ein 
Fortbewegungsmittel als Schiebemaschine fur Skifahrer bekannt, welche einen 
Raupenantrieb aufweist. 

V 

Keine der dargestelhen Einrichturtgen ist geergnet fur hohe 
Geschwindigkeiten, wie sie insbesondere bei Rennveranstaltungen gewunscht 
werden, weil die notwendige Sicherheit und leichte Handhabbarkeit nicht 
gegeben ist. AuBerdem ist keine der bekannten Einrichtungen zum Ziehen im 
Schneegelande geergnet. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine Zugmaschine fur 
Personen, welche sich auf RoHen oder Gleitkdrpern bewegl, anzugeben, welche 
motorisch angetrieben fur hohe Fortbewegungsgeschwindigkeit, insbesondere auf 
Asphalt oder im Schnee, geeignet ist, ein sicheres Lenken. Beschleunigen und 
Abbremsen eriaubt und leicht handhabbar ist. 

- 2 - 
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Diese Aufgabe wird durch die im Anspruch 1 angegebene Erfindung gelbst. 
Vorteilhahe Weiterbildungen der Erfindung sind in Unteranspruchen angegeben. 

Die erfindungsgemafie Einrichtung betrifft eine Zugmaschine, welche ein in 
einem Fahrwerk gelagertes Antriebsrad aufweist und die Zugmaschine von der 
Person Liber eine Lenksaule steuerbar ist. ErfindungsgemaB weist das Fahrwerk 
zusatzlich ein hinter dem Antriebsrad angeordnetes Stutzrad auf, wobei die 
Lenksaule uber ein parallel zur Drehachse des Antriebsrades verlaufendes 
Nickgelenk am Fahrgestell befestigt ist und sich das Nickgelenk vor der Achse 
des Antriebsrades befindet. Das Stutzrad nimmt neben dem Antriebsrad nahezu 
das gesamte Gewicht des Fahrgestells, des Motors, des Tanks usw. auf, so daB 
das Eigengewicht der Zugmaschine nicht von der zu ziehenden Person zu 
tragen isl, Mit zunehmender Geschwindigkeit erhbht sich dabei die Radlast des 
Stiitzrades aufgrund der Zuglast und des Fahrtwind-Drucks auf die Verkleidung 
der Zugmaschine. Femer iibernimmt das Stutzrad die Beschleunigungskrafte, so 
daB gerade beim Anfahren der Person kein zusatzHches Moment auf die 
Lenksaule einwirkt. Durch geeignete Anordnung der Gewichtsverteilung auf der 
Zugmaschine konnen auch ohne weiteres die Bremskrafte so ausgeglichen 
werden, daB beim Bremsen kein Uberschlag der Zugmaschine auftreten kann. 

Um die Stellung der Lenksaule gegenuber dem Fahrgestell flexibel andern 
zu konnen, ist zwischen Fahrgestell und Lenksaule ein parallel zur Drehachse 
des Antriebsrades verlaufendes Nickgelenk angeordnet, welches sich vor der 
Achse detv Antriebsrades befindet. Vorzugsweise ist dem Nickgelenk ein 
Federeler7ient 2ugeordnet, so daB die Lenksaule in einet Grundfitellung gehalten 
werden kann, ohne daB Gewichtskrafte aufgenommen werden miissen. Sofem 
gewunscht, kann die Lenksaule angehoben werden und damit kann je nach 
Einstellung der Federkennlinie das Stutzrad entlastet werden und ggf. ganz hoch 
angehoben werden, beispielsweise wenn eine enge Kurvenfahrt erwunscht wird. 
Das Anheben kann erleichteri werden, wenn ein erheblicher Teil des Gewichts 
der Zugmaschine (z. B: in Form eines Bleipaketes) vor der Antriebsachse 
plaziert wird. 

Um Bewegungen des Fahrgestells gegenuber der Lenksaule waiter 
abzumildern, kann ein Zwischenlenker vorhanden sein, der zwischen Nickgelenk 
und einem Federgelenk am Fahrgestell befestigt ist. Das Federgelenk befindet 
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sich vorzug&weise am Fahrgestell zwischen Antriebsrad und Stutzrad. Die 
Gelenke konnen auch durch StoSdampfer erganzt werden. Vorzugsweise sind 
die Federeigenechafton der Federn am Nickgelenk bzw. dem Federgelenk 
einstellbar ausgestaltet. 

In weitergebiideten Ausfuhrungsformen kann das Stutzrad auch gegenuber 
dem Fahrgestell federnd gelagert sein, um Schlagkrafte auf das Fahrgestell 
abzumildern. Auch kann vorgesehen sein, das Stutzrad zusatzlich motorisch 
anzutreiben. Fiir den Ernsatz im Schnee kann vorgesehen sein, Stutzrad und 
Antriebsrad uber ein umlaufendes Raupenband miteinander zu verbinden. 

Um die Zugmaschine auch fur andere Zwecke einsetzen zu konnen, kann 
diese eine Kupplungsvorrtchtung aufweisen, an die beispielsweise etn Wagen 
Oder dergleichen anhangbar ist. 

Die erfindungsgemaBe Ausgestaltung der Zugmaschine eriaubt es, 
insbesondere in ihren bevorzugten AusfUhrungsformen, hohe 
Fahrgeschwindigkeiten auf unterschiedlichem Untergrund zu erzielen. Es kann 
ein starker Motor verwendet werden, der fur hohe Qeschwindigkeit benbtigt wird 
und entsprechend geeignet ist. Das Drehmoment des Motors wird weich 
aufgefangen. Die Zugmaschine kann beschleunigt und abgebremst werden, ohne 
da6 der Skater eine entspannte Fahrposition verlassen muB. Er muB keine Kraft 
zum Halten des Lenkers aufbringen. 

•C 

Bei der bevorzugten Ausgestaltung ^ mit Doppelfedersystem werden 
Bodenebenheiten gedampft und hohe Geschwindigkeiten werden erieichtert. Bei 
hohen Geschwindigkeiten verlagert die gezogene Person den eigenen 
Schwerpunkt nach unten. Der Aufbau der Zugmaschine bewegt sich, unterstiitzt 
vom Druck des Fahrtwindes und der Zuglast des Skaters ebenfalls nach unten 
und steht immer im optimalen Winkel zu den Armen des Skaters. Beim Bremsen 
stiitzt sich der Skater mit seinem Korpergewicht gegen das Lenkelement ab. 
Entsprechend der Bremsintensitat wird das Fahrgestell durch die Anordnung des 
Nickgelenks nach unten gedrUckt und verhindert darrut ein Oberschlagen der 
Zugmaschine. 
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Die Erfindung wird nachstehend anhand eines Ausfuhrungsbeispiels naher 
eriautert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Zugmaschine in Seitenansicht. geeignet fur 
den StraBenverkehr, 

Fig. 2 eine Zugmaschine gennaB Fig. 1 in Aufsicht, 

Fig. 3 eine Zugmaschine zur Verwendung im SchneegelSnde, 

Fig. 4 eine Zugmaschine gemaB Fig. 3 in Seitenansicht, und 

Fig. 5 eine Zugmaschine gemaB Fig. 3 in Aufsicht. 

Die in Fig. 1 dargestellte Zugmaschine weist ein in einem Fahrgestell 2 
gelagertes Antriebsrad 1 auf, wobei am hinteren Ende des Fahrgestells 2 ein 
Stutzrad 4 vorgesehen ist. Etwa oberhalb des Stutzrades 4 befindet sich der 
Motor 5 2um Antrieb des Antriebrades, bei$pielsweise Liber eine Riemenscheibe. 

An der hinteren Oberseite des Fahrgestells 2 ist ein Zwischenlenker 3 
angelenkt, der uber ein Federbein 6 federnd gelagert ist. Der Zwischenlenker 
fuhrt zur Vorderseite der Zugmaschine in ein Nickgelenk 7, das die Lenksaule 8 
tragi. Zwischen Lenksaule 8 und Zwischenlenker 3 ist ein welteres Federbein 15 
angeorTcTnet. ..•sos 

Zur Verwendung der Zugmaschine wird vor Beginn einer Fahrt am 
Federbein 6 und/oder dem Federbein 15 der Winkel zwischen Fahrgestell 2 und 
Zwischenlenker 3 oder der Lenksaule 8 eingestellt. Die Lenksaule ist so zu 
positionieren, daB sich die Arme beim Bremsen optimal abstutzen kbnnen und 
der Skater die Zugmaschine gut handhaben kann. Das oder die Federbeine 
ermbglichen eine indivdiielle Anpassung der Zugmaschine fur Personen 
unterschiedlicher KorpergroBe oder bei Verwendung unterschiedlicher 
Raddurchmesser. Die Zugmaschine eriaubt es auch, die Lange der LenksSiule 8 
einzustellen, je nach dem, ob ein Inline-Skater oder ein Skater mit Longboard die 
Zugmaschine verwendet, welche mehr oder weniger Abstand zum Fahrgestell 
benotigen. 

- 5 - 
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Wahrend der Fahrt steht der Skater mit seinen Inline-Skates aufrecht und 
halt mit beiden Handen den Lenker 15 an der Lenkstange 8. Beinn Betatigen des 
Gasgriffes entsteht am Antriebsrad ein Drehmoment, das die Zugmaschine 
antreibt. Dieses Drehmoment erzeugt eine Abwartsbewegung der Lenksaule. 
Diese Abwartsbewegung wird durch das hinter dem Antriebsrad angebrachte 
Stiitzrad aufgefangen. Die Zugmaschine setzt sich in Bewegung. 

Wahrend der Fahrt befindet sich die Zugmaschine im Gleichgewicht, weil 
das Motordrehmoment und das Gewicht vom Stutzrad getragen werden. Der 
Skater karm daher muhelos beschleunigen und sich auf seine Beinarbeit 
konzentrieren. 

In einer Kurve veriagert der Skater das Gewicht der Zugmaschine und sein 
eigenes Gewicht nach links oder rechts, Auch wahrend der Kurvendurchfahrt 
kann er durch leichtes Kippen oder Heben des Lenkers sowie durch Motorkraft 
Oder Bremsen die Kun/enfahrt korrigieren. 

Zum Bremsen zieht der Skater am Bremshebel. Durch das Gesamtgewicht 
der Zugmaschine und die Gewichtsvertellung hat der die Bremskraft 
ubertragende Reifen erhbhte Haftung auf dem Asphalt. Der Skater kann sich bis 
zum StiHstand der Zugmaschine mit den Armen am Lenker abstutzen. Je nach 
Intensitat der Bremsung druckt er die Lenksaule nach unten. Ober die 
Federbeine 6, 15 wird dem Bremsivir^ment entgegengewirkt, so dal3 ein 
Uberschlagen der Zugmaschine verhindeit wird. 

Fig. 2 zeigt die Zugmaschine von Fig. 1 in Aufsicht. Der Motor 5 befindet 
sich, wie dargestellt, oberhalb des Stutzrades 4 und hinter dem Antriebsrad 1. In 
aufrechler Stellung befindet sich die Zugmaschine daher im wesentlichen in 
Glelchgewichtsstellung. Aufgrund des niedrigen Schwerpunktes der Zugmaschine 
trelen an der Lenkstange 16 nur geringe Seitenkrafte auf. 

Sofern ein weiterer Gewichtsausgleich am Fahrgestell erforderlich ist, 
konnen zusatzliche Blergewichte 14 vorgesehen sein. Auch die Batterie 9 
unlerstutzt den Gewichtsausgleich. Der Antrieb des Motors 5 kann als 
Verbrennungsmotor ausgefuhrt sein, wobei ein Tank erforderlich ist. Der Motor 

-6 - 
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kann jecloch auch als Elektromotor ausgestaltet sein, so daS zusatzliche 
Battehen benbtigt werden. 

Fig. 3 zeigt eine Darstellung einer Zugmaschine zur Verwendung im 
Schneegelande, wobei die Proportionen zwischen einer stilistisch dargestellten 
Person und der Zugmaschine deutlich werden. In diesem Fall weisl die 
Zugmaschine ein Raupenband 17 auf, welches das Antriebsrad 1 und das 
Stutzrad 4 umspannt. Zurn Ausgleich von Langentoleranzen des Raupenbandes 
ist eine Umlenkrolle 11 vorgesehen. 

Fig. 4- zeigt eine Zugmaschine von Fig. 3 tn Seitenansichl. Der Aufbau 
entspricht im wesentlichen dem Aufbau von Fig. 1 nnit Ausnahme des 
Raupenbandes 10 und der Umlenkrolle 11. 

In Fig. 5 ist eine Aufsicht einer Einrichtung von Fig. 3 dargestellt, welche 
auch die Anordnung eines Tanks 12 gegenUber dem Getriebe 13 zeigt. 

Die Zugmaschine isl insbesondere modulartig aufgebaut, und kann an den 
Gelenkpunkten leicht zeriegt werden, um insbesondere einen leichten Transport 
der Zugmaschine^ beispielsweise im Kofferraum eines Fahrzeuges, zu 
ermoglichen. 

*\ 
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Bezugszeichenliste 



1 


Anthebsrad 


2 


Fahrgestell 


3 


Zwischenlenker 


4 


Stiitzrad 


5 


Motor 


6 


Federbein 


7 


Nickgelenk 


8 


Lenksaule 


9 


Batterie 


10 


Raupenband 


11 


Umlonkrolie 


12 


Tank 


13 


Getriebe 


14 


BleigevA^cht 


15 


Federbein 


16 


Lenkstange 
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Anspriiche 

1. Zugmaschine hir Personen, welche sich auf Rollen oder Gleitkbrperm 
bewegt, wobei die Zugmaschine mit einem motorischen Antrieb versehen 
ist, welcher ein in einem Fahrgestell (2) gelagertes Antriebsrad (1) antreibt, 
und die Zugmaschine von der Person Ubcr eine Lenksaule (8) steuerbar ist, 
d^ifkjrch gek ennzeichnet, da3 das Fahrgestell (2) zu52ltzlich ein hinter dem 
Antriebsrad (1) angeordnetes Stutzrad (4) aufweist, und daS die Lenksaule 
(8) uber ein parallel zur Drehachso des Anlriebrades (1) verlaufendes 
Nickgelenk (7) am Fahrgestell (2) befestigt ist, wobei das Nickgeienk (7) 
sich vor der Achse des Antriebrades (1) befindet. 

2. Zugmaschine nach Anspruch 1, dadurch qekennzeichnet . daB zwischen 
Fahrgestell (2) und Lenksaule (8) ein Federeiement (6) angeordnel ist. 

3. Zugmaschine nach Anspruch 2, dadurch gekenngeichnet, daB zwischen 
Fahrgestell (2) und Lenksaule (8) etn Zwischenlenker (3) angeordnet ist, 
wobei sich das Nickgelenk (7) zwischen Lenksaule (8) und 
Zwischenlenker (3) befindet und der Zwischenlenker (3) Liber ein 
Federgelenk am Fahrgestell befestigt ist. 

4. Zugmaschine nach Anspruch 3, d.adurch^ekennzeicbn^L daB das 
Federgelenk am Fahrgestell zwischen Antriebsrad (1) und Stiitzrad (4) 
ai^QCordnet ist. 

5. Zugmaschine nach Anspruch 2 oder 3, dadurc h gek ennzeichnet. daB 
zwischen Fahrgestell (2) und Lenksaule (8) zusatzlrch wenigstens ein 
StoBdampfer angeordnet ist. 

6. Zugmaschine nach Anspruch 2, 3 oder 4, dadurch gekennzei chnet, daS die 
Federeigenschaften der dem Nickgelenk und/oder dem Federgelenk 
zugeordneten Federn einstellbar ausgestaltet sind. 

7. Zugmaschine nach einem der vorhergehenden Anspruche» qekenn zeichne t 
durch eine von der Person uber die Lenksaule betatigbare Brems- und 
Geschwindigkeitssteuerung. 

- 9 - 
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8. Zugmaschine nach einem der Ansprliche 1 - 7, dadur ch qekennzeichnet. 
daB das Stutzrad gegenuber dem Fahrgestell federnd gelagert ist, 

9. Zugmaschine nach oinem der Anspruche 1-8, dadurc h gekennzeichnel, 
daS das Stutzrad eber>falls motorisch antreibbar ist. 

10. Zugmaschine nach einem der Anspruche 1 - 9, dadur ch gekennzeichn et, 
daB der Motor derart im Fahrwerk angeordnet ist, daB das Motorgewicht im 
wesentlrchen vom Stutzrad getragen wird. 

11. Zugmaschine nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurc h qe kennzeic hnet, daB Antriebsrad und Stutzrad Liber ein beide 
Rader umspannendes Raupenband (10) verbunden sind. 

12. Zugmaschine nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
aekennzeichnet, daB das Fahrgestell mit einer Kupplungsvorrichtung zum 
Anhangen eines Wagons oder dergleichen versehen ist. 



- TO - 



PAGE 49/56 ' RCVD AT 3121/2008 6:16:20 PM [Eastern Standard Time]* SVR:USPTO-EFXRF-6/43' DNIS:2738300' CSID: ' DURATION |mm^s}:18-52 



wo 00/44<S07 



1/3 



rCT/DEO0/0O«88 




PAGE 5006 ' RCVD AT 3Q1f2006 6:16:20 PM [Eastern Standard Time]* 8VR:U8PT&EFXRF'6H3 * DNIS:273I)300 * CSID: ' DURATION ([nnbSS):18-52 




PAGE 51/56 * RCVD AT 312112008 6:16:20 PM [Eastern Standard Time] * SVR:USPTO€FXRF«43 * DNIS:2738300 * CSID: * DURATION ^m-ss):18-52 



wo 00/44607 



3/3 



PCT/DEOO/OOllMJ 




PAGE 5215$* RCVD AT 3121/20(16 (:16:20 PM [Eastern Standard Time]* SVR:USPTaEFXRF-6M3 * DNIS:2738300 *CSID: * DURATION (mnKS):1842 



INTERNATIONAL SEARCH REPORT 


Im- JMial Appiie*ti^ HO 

PCT/DE 00/00188 


A. CUASSIFICATION OF SUBJECT MATTEL 

IPC 7 B62051/06 A63C17/12 




Acco[ding to Intemfiiitonfll Patent Cla««fiK3tior> (IPC) or to both noHonai ciaseittcation «tf>o IPC 




B. FIELDS SEARCHED 


Minimum documentaiian a&Afchod (cld««tficat»n ayatem foUowdd by ciaaaiiicatton oviribolt) 

IPC 7 B62D A63C 



DoatrvMktoUon Marchod other than minimum docun«»nkiiion to the amm^i t|>aiL «uch documBntB ara mckuded in ths fieldB Mi-ched 



E)9f±njnc dtf a baae GonsultBd during ih« IntomaUenal eearch <neme ot data baw and. wham practical. MVCli tamw UMd) 



C. D0CUMENT6 CONSIDERED TO BE RELE VAIVT 



Category * 



Citation of dooumant. wKh indtcatlon, wh«ta apprapriale, n( iho nHavant 



Movant to daim No. 



FR 2 565 118 A (ANNA JEAN CLAUDE) 

6 December 1985 (1985-12-06) 
the whole document 

FR 1 169 880 A (DEGROOTE) 

7 January 1959 (1959-01-07) 
the whole document 

WO 97 12651 A (ROSENUALD GREG) 

10 April 1997 (1997-04-10) 

page 5, line 25 -page 8, line 34; figures 

1-8 



1.4.7 



1.11 



1,4.7 



□ 



f=urthQr docLvnentB ars R^ad in the oontinuflition o1 box C. 



iLl 



Patent family m^b^r* dre ttatdd in annex. 



* Special catsgofiaa oi dted documenta : 

*A* documant deHnino th« ganM'ai dl^a of the art which ia not 
conBidar«d tO b* o( ^mcMlar ralavanoa 

■E* aadier dooumom but pubfiahad Qf^ or aft«r th« Intefnotional 
fiingdatB 

documamiN^ieh niaythRwrdoubtaon pnofity claim<a)ar 
«vh!ch ia dted to 9eTabi»h tTio publicatk>n datd od anoibar 
c/talion or other special rsason (as spacifiad) 

*0' document referring to an oral dJKloMffa, UM, exhfcHlon or 
otharmaana 

^p' e|(>AMment pubUfihed prior to the intarnattanol tiling data but 
later than the pHorffy date claimed 



IMar document pi^iahed after the btfemationai filing date 
or priority date ar>d not In conflict wtlh ttto appHcalion but 
cited to undar^nd ttie principle or theory undaitying the 
inyentxin 

"X* documonn of paillcutar rolavanc«; the cloimvd ifiv#r>t^ 
cannot bo canatdered novel or cannot t>e conaidared to 
involva an invamive atap when the documant ia taken alone 

*Y' doajmedt 01 particulBrrelevBnca; the claimed invention 

cannot be conaidBrBd to invotve an inventlvB Btep when the 
document ta eontplned wfth orw Of rrwo other aucfi docu- 

menfta, auch cornbinatlon belfkQ cbv<oue to <t peraon akiiiect 

in the «rt. 

document member of the aame patent family 



Date of die aduat completion of rt\a intemationai eeaich 

29 May 2000 


Data of mailing of ttie intemationai aciarch report 

05/06/2000 


Name and mailinsi AcldnM^ nf th<v ISA 

Europfian Patent Office. P.B. Sfilfi Pniantiaan ? 
Nl. - 2280 HV ^t]«wi|( 
Tel. ('♦^1-7t» 340-2040. Tr. 31 C51 *pO nl. 
Fax: (401-70) 940-^1 e 


Aulhnr^zed otflcer 

Foglia, A 



PAGE mt ' RCVD AT 3/21/2006 6:16:20 PM (Eastern Standard Time] * SVR:USPTO-EFXRF-6/43 * 01118:2738300' CSID: ' DURATION (inm-ss):18-S2 



INTERNATIONAL SEARCH R£PORT 

bifomiAtlOn on patMrt family niMnbmv 



Patent documem 
ctiQd tn search report 



date 



Ink donul Appll cation No 

PCT/DE 00/00188 



Patent tdmUy 
memboits) 



Publication 
dsto 



FR 2565118 
FR 1169880 



06-12-1985 



NONE 



07-01-1959 



FR 



72794 E 



28-04-1960 



MO 9712651 



10-04-1997 



AU 



7259796 A 



28-04-1997 



PAGE 54/56 * RCVD AT 3121/2006 6:16:20 PM (Eastern Standard Time]* SVR:USPTO-EFXRF-6/t3 * DNI8:273ii300 * CSiO: * DURATION (nim<s):18-52 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 
FADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 
Ip^LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



